	SC 1.2 Zvýšení podílu udržitelných forem dopravy

	Podopatření:
	Terminály

	Popis:
	Výstavba a modernizace přestupních terminálů, souvisejících záchytných parkovišť a parkovacích domů v přímé návaznosti na veřejnou hromadnou dopravu (VHD) - systém P+R (parkoviště pro osobní vozy s možností přestupu na VHD), K+R (forma kombinované přepravy s návazností individuální automobilové dopravy na VHD), zázemí pro VHD, výstavba návazných systémů B+R (prostor pro bezpečné uschování kola s možností přestupu na VHD). V případě samostatných projektů na parkovací systémy (P+R, P+G, B+R) je nezbytné přizpůsobit velikost projektu očekávané vytíženosti a využitelnosti pro podporu multimodality a využití VHD.  Součástí projektu může být doplňkově zeleň v okolí přestupních teminálů, budov a na budovách.

	Vhodný příjemce:
	Kraje, obce, DSO, organizace zřizované nebo zakládané kraji, obcemi či DSO, provozovatelé dráhy nebo drážní dopravy, dopravci ve veřejné linkové dopravě, Ministerstvo dopravy, subjekty zajišťující dopravní obslužnost. 

	Indikátor 1:
	Počet nových nebo rekonstruovaných přestupních terminálů ve veřejné dopravě

	Definice indikátoru:
	Počet nových nebo zrekonstruovaných přestupních terminálů veřejné hromadné dopravy.

	Indikátor 2:
	Počet vytvořených parkovacích míst

	Definice indikátoru:
	Počet nových nebo technicky zhodnocených parkovacích míst v rámci projektů zaměřených na vytváření nových nebo technicky zhodnocených parkovacích domů a parkovišť všech typů. Veřejné parkoviště je stavebně a provozně vymezená plocha místní nebo účelové komunikace anebo samostatná místní nebo účelová komunikace určená ke stání silničního motorového vozidla.

	Konkrétní záměr žadatele

	Žadatel:
	doplňte předpokládaný název žadatele

	Záměr:
	popište Váš projektový záměr

	Přínos k naplňování indikátoru:
	popište, jakým způsobem přispějete k naplňování indikátoru

	Předpokládaný harmonogram:
	popište předpokládaný harmonogram

	Předpokládaný rozpočet:
	popište orientační rozpočet 


	SC 1.2 Zvýšení podílu udržitelných forem dopravy

	Podopatření:
	Telematika

	Popis:
	Výstavba, zavedení, rekonstrukce nebo modernizace inteligentních dopravních systémů (ITS) a dopravní telematiky pro veřejnou dopravu, zavádění nebo modernizace informačních systémů pro cestující, komunikačních systémů řidičů veřejné dopravy s dispečinkem, rezervačních, odbavovacích a platebních systémů pro veřejnou dopravu.

	Vhodný příjemce:
	Kraje, obce, DSO, organizace zřizované nebo zakládané kraji, obcemi či DSO, provozovatelé dráhy nebo drážní dopravy, dopravci ve veřejné linkové dopravě, Ministerstvo dopravy, subjekty zajišťující dopravní obslužnost.

	Indikátor:
	Počet zařízení a služeb pro řízení dopravy

	Definice indikátoru:
	Počet implementovaných nebo optimalizovaných zařízení / systémů / služeb (např. zabezpečovací, řídicí, odbavovací nebo informační) městské, příměstské a veřejné hromadné dopravy.

	Konkrétní záměr žadatele

	Žadatel:
	doplňte předpokládaný název žadatele

	Záměr:
	popište Váš projektový záměr

	Přínos k naplňování indikátoru:
	popište, jakým způsobem přispějete k naplňování indikátoru

	Předpokládaný harmonogram:
	popište předpokládaný harmonogram

	Předpokládaný rozpočet:
	popište orientační rozpočet


	SC 1.2 Zvýšení podílu udržitelných forem dopravy

	Podopatření:
	Bezpečnost

	Popis:
	Zvyšování bezpečnosti dopravy, např. bezbariérový přístup zastávek, zvuková a jiná signalizace pro nevidomé, přizpůsobení komunikací pro nemotorovou dopravu osobám s omezenou pohyblivostí nebo orientací.

	Vhodný příjemce:
	Kraje, obce, DSO, organizace zřizované nebo zakládané kraji, obcemi či DSO, provozovatelé dráhy nebo drážní dopravy, dopravci ve veřejné linkové dopravě, Ministerstvo dopravy, subjekty zajišťující dopravní obslužnost.

	Indikátor:
	Počet realizací vedoucích ke zvýšení bezpečnosti v dopravě.

	Definice indikátoru:
	Počet realizací (akcí) investičního charakteru (např. stavebních, instalací ICT) v rámci projektů s tím, že jejich realizace povede ke zvýšení parametrů bezpečnosti např. veřejné, cyklistické a pěší dopravy a/nebo ke zlepšení informovanosti účastníků dopravy se sníženou schopností pohybu nebo orientace apod.

	Konkrétní záměr žadatele

	Žadatel:
	doplňte předpokládaný název žadatele

	Záměr:
	popište Váš projektový záměr

	Přínos k naplňování indikátoru:
	popište, jakým způsobem přispějete k naplňování indikátoru

	Předpokládaný harmonogram:
	popište předpokládaný harmonogram

	Předpokládaný rozpočet:
	popište orientační rozpočet


	SC 1.2 Zvýšení podílu udržitelných forem dopravy

	Podopatření:
	Nízkoemisní vozidla a související plnící stanice

	Popis:
	Nákup nízkoemisních a bezemisních vozidel, využívajících alternativní zdroje paliv jako je elektřina, CNG a další, splňujících normu EURO 6 pro přepravu osob, nákup trakčních vozidel městské dopravy (tramvaje, trolejbusy) pro zajištění základní dopravní obslužnosti v rámci závazku veřejné služby. Vozidla zohledňují specifické potřeby účastníků dopravy se ztíženou možností pohybu a orientace. Výstavba plnicích a dobíjecích stanic pro nízkoemisní a bezemisní vozidla pro přepravu osob za účelem zmírnění negativních dopadů v dopravě. Podporují se projekty subjektů, které zajišťují dopravní obslužnost v závazku veřejné služby.

	Vhodný příjemce:
	Kraje, obce, DSO, organizace zřizované nebo zakládané kraji, obcemi či DSO, provozovatelé dráhy nebo drážní dopravy, dopravci ve veřejné linkové dopravě, Ministerstvo dopravy, subjekty zajišťující dopravní obslužnost.

	Indikátor:
	Počet nově pořízených vozidel pro veřejnou dopravu

	Definice indikátoru
	Počet vozidel určených pro veřejnou dopravu v rámci projektů.

	Konkrétní záměr žadatele

	Žadatel:
	doplňte předpokládaný název žadatele

	Záměr:
	popište Váš projektový záměr

	Přínos k naplňování indikátoru:
	popište, jakým způsobem přispějete k naplňování indikátoru

	Předpokládaný harmonogram:
	popište předpokládaný harmonogram

	Předpokládaný rozpočet:
	popište orientační rozpočet


	SC 1.2 Zvýšení podílu udržitelných forem dopravy

	Podopatření:
	Cyklodoprava

	Popis:
	Výstavba a modernizace cyklostezek v podobě stavebně upravených a dopravním značením vymezených komunikací, na kterých je vyloučená automobilová doprava. Výstavba a modernizace cyklotras se zaměřením na podporu integrovaných řešení, např. cyklistické pruhy na komunikacích nebo víceúčelové pruhy. Součástí projektu může být budování doprovodné infrastruktury, např. stojanů na kola, úschoven kol, odpočívadel a dopravního značení. Doplňkově lze do projektu zařadit zeleň, např. zelené pásy a liniové výsadby u cyklostezek a cyklotras. Podpořeny mohou být cyklostezky a cyklotrasy sloužící k dopravě do zaměstnání, škol a za službami.

	Vhodný příjemce:
	Kraje, obce, DSO, organizace zřizované nebo zakládané kraji, obcemi či DSO, provozovatelé dráhy nebo drážní dopravy, dopravci ve veřejné linkové dopravě, Ministerstvo dopravy, subjekty zajišťující dopravní obslužnost.

	Indikátor 1:
	Délka nově vybudovaných cyklostezek a cyklotras

	Definice indikátoru:
	Počet kilometrů nově vybudovaných cyklostezek a cyklotras. Cyklostezka je pozemní komunikace nebo její jízdní pás (nikoliv jen jízdní pruh) vyhrazená dopravní značkou pro jízdu na jízdním kole. Je určena pouze pro cyklistickou dopravu, automobilová a motocyklová doprava je z ní vyloučena. Naopak cyklotrasa není z hlediska zákona o pozemních komunikacích druh komunikace, ale jedná se o souvislé označení určité komunikace orientačním značením pro cyklisty.

	Indikátor 2:
	Délka rekonstruovaných cyklostezek a cyklotras

	Definice indikátoru:
	Počet kilometrů rekonstruovaných nebo jinak stavebně upravovaných cyklostezek a cyklotras. Cyklostezka je pozemní komunikace nebo její jízdní pás (nikoliv jen jízdní pruh) vyhrazená dopravní značkou pro jízdu na jízdním kole. Je určena pouze pro cyklistickou dopravu, automobilová a motocyklová doprava je z ní vyloučena. Naopak cyklotrasa není z hlediska zákona o pozemních komunikacích druh komunikace, ale jedná se o souvislé označení určité komunikace orientačním značením pro cyklisty.

	Indikátor 3:
	Počet parkovacích míst pro jízdní kola

	Definice indikátoru:
	Jedná se o zařízení určená k parkování (krátkodobému, střednědobému a dlouhodobému) - např. Bike & Ride. Měrnou jednotkou jsou jednotlivá parkovací místa zajištěná např. formou stojanů.

	Konkrétní záměr žadatele

	Žadatel:
	doplňte předpokládaný název žadatele

	Záměr:
	popište Váš projektový záměr

	Přínos k naplňování indikátoru:
	popište, jakým způsobem přispějete k naplňování indikátoru

	Předpokládaný harmonogram:
	popište předpokládaný harmonogram

	Předpokládaný rozpočet:
	popište orientační rozpočet


Specifická kritéria přijatelnosti projektů pro SC 1.2: 
ŘO IROP vybere specifická kritéria přijatelnosti relevantní pro aktivity podporované v dané výzvě.

· Projekt je v souladu s Dopravní politikou ČR 2014-2020; 

· projekt v obcích, které mají více než 50 tis. obyvatel, dokládá ve výzvách vyhlášených do konce roku 2017 soulad s Kartou souladu projektu s principy udržitelné mobility, resp. se Strategickým rámcem městské mobility, nebo s Plánem udržitelné městské mobility; 

· projekt v obcích, které mají více než 50 tis. obyvatel, dokládá ve výzvách vyhlášených od roku 2018 soulad se Strategickým rámcem městské mobility nebo s Plánem udržitelné městské mobility; 

· projekt v obcích, které mají méně než 50 tis. obyvatel, dokládá Kartu souladu projektu s principy udržitelné mobility; 

· projekt přispívá k eliminaci negativních vlivů dopravy na životní prostředí; 

· vozidla, nakupovaná pro veřejnou dopravu, jsou upravená pro přepravu osob se sníženou schopností pohybu a orientace; 

· vozidla, nakupovaná pro veřejnou dopravu, splňují Euro 6; 

· projekt přispívá ke zvýšení bezpečnosti; 

· projekt je v souladu s Národní strategií rozvoje cyklistické dopravy ČR pro léta 2013 – 2020. 
Otázky a odpovědi ke SC 1.2: 

1. Bude možné podpořit projekty řešící dílčí problémy, např. odstranění jednoho problémového místa (nebezpečné křižovatky a přechodu) na malé obci?

Ano, v případě, že se v malé obci jedná o jeden klíčový problém. U projektu v obcích, které mají méně než 50 tis. obyvatel, se dokládá Karts souladu projektu s principy udržitelné mobility. 

2. Pokud se nebude jednat o regionálně významnou cyklostezku, lze podpořit projekt na oddělení cyklodopravy od automobilové (tedy na cyklostezku lokálního významu) v rámci aktivity 
na zvýšení bezpečnosti dopravy?

Ano, projekt na oddělení cyklodopravy od automobilové dopravy může být podpořen.
3. V rámci aktivit na rozvoj cyklodopravy: co si představit pod pojmem „budování doprovodné infrastruktury ve vazbě na další systémy dopravy?
Bude se jednat například o parkovací místa pro jízdní kola, dopravní značení, umístění vodorovného dopravního značení – např. značka V19 Prostor pro cyklisty.

4. Dotaz na umožnění realizace i jiných než pouze páteřních cyklostezek v rámci integrovaných nástrojů.

Pokud se bude jednat o projekty ke zvyšování bezpečnosti železniční, silniční, cyklistické a pěší dopravy, projekty rozvíjející cyklodopravu, například výstavba a rekonstrukce cyklostezek a cyklotras, budování doprovodné infrastruktury ve vazbě na další systémy dopravy nebo realizace cyklistických jízdních pruhů. 

5. Pokud liniová stavba cyklo nebo projekt na zvýšení bezpečnosti (oddělení cyklo a pěších od místní komunikace) prochází více obcemi v IPRÚ a případně i obcemi v MAS, které mají svoji CLLD, jaký doporučujete nejlepší postup? Kdo má být žadatel?

Kdo bude příjemcem, záleží na dohodě mezi MAS a IPRÚ. Může být rozděleno na více navazujících projektů.

6. Je možné jako rekonstrukci stávající cyklostezky doplnit chybějící veřejné osvětlení a současně odstranit bodové závady na cyklostezce (opatření pro zvýšení bezpečnosti)?

Rekonstrukce cyklostezky je možná v případě, že cílem podpory je zvýšení regionální mobility pro cesty do práce, škol a za službami. Doplnění chybějícího veřejného osvětlení a odstranění bodových závad bude způsobilé. Rekonstrukce cyklostezek určených pro rekreační účely není způsobilá.
7. Mohly by být v případě rekonstrukce/modernizace silnic způsobilé také vyvolané investice 
na místních komunikacích?

Vyvolané investice na místních komunikacích nejsou v IROP způsobilé.

8. Bude podpořena výstavba alespoň jednoho chodníku podél komunikace za účelem zvýšení bezpečnosti chodců (1 projekt)? 

Budování chodníků za účelem zvýšení bezpečnosti chodců způsobilé je, ale preferovány budou komplexní projekty. Tj. např. projekt na řešení bezpečnosti chodců v  okolí školy celé obce. Nikoli vytváření několika samostatných projektů.
9. U aktivit v oblasti cyklistické infrastruktury bychom se chtěli zeptat, zdali bude způsobilé i zavádění veřejných půjčoven kol.
Zavádění veřejných půjčoven kol není způsobilé v IROP. 

10. Může být cyklostezka v rámci jednoho projektu přerušena? Například 1 km nová cyklostezka s napojením na stávající místní komunikaci a na ni po několika desítkách nebo stovkách metrů pokračování cyklostezky?

Ano, cyklostezka může být přerušena způsobem, který uvádíte.

11. Je možné aktivitou „nákup vozidel, zohledňujících specifické potřeby účastníků dopravy se ztíženou možností pohybu a orientace s cílem přispět k bezbariérovosti veřejné dopravy“ financovat (v rámci IN) kromě nákupu nových vozidel i vybavení stávajících vozidel MHD inteligentními prvky pro nevidomé a hluchoněmé osoby?
Ano, je to možné. 

12. Je známa definice přestupního terminálu? V jedné z výzev IOP 2007-2013 byl definován přestupní terminál jako místo přestupu mezi minimálně dvěma systémy veřejné dopravy (autobus x autobus MHD x drážní vozidla MHD x vlak).

V PPŽP bude uvedena následující definice: Terminálem rozumíme přestupní uzel mezi různými módy dopravy s přestupem alespoň na jeden druh veřejné hromadné dopravy případně k usnadnění přístupu cestujících využívajících individuální dopravu (motorovou či nemotorovou) k veřejné hromadné dopravě. Terminálem není izolovaná zastávka veřejné hromadné dopravy sloužící výhradně k nástupu a výstupu cestujících. Terminál je zpravidla vybaven prostorami sloužícími pro přechod mezi různými druhy dopravy, informačním systémem, případně dispečinkem. Zahrnuje plochy a stavby určené k zajištění pohodlí a nezbytné služby přímo zajišťované provozovatelem veřejné dopravy určené pro cestující – informace, odbavení cestujících, hygienické vybavení. U částí zázemí pro cestující, ve kterých jsou plánovány nebo budou realizovány komerční aktivity (např. občerstvení, denní tisk), je součástí terminálu pouze hrubá stavba, nikoliv vnitřní vybavení. Podlahová plocha vyčleněná pro komerční aktivity nesmí přesáhnout 25 % půdorysné plochy zázemí (budovy). U stavební část projektu týkající se příjezdové komunikace budou klasifikovány jako způsobilé výdaje pouze k hranici 1. nejbližší křižovatky (dle §2, písm. x) zákona č. 361/2000 Sb. o provozu na pozemních komunikacích a o změnách některých zákonů (zákon o silničním provozu) ve znění pozdějších předpisů).

13. Existuje podklad, ze kterého bude patrné, jaké dokumenty musí mít žadatel o dotaci připraveny k podání žádosti o poskytnutí dotace (konkrétně se jedná v našem případě o cyklostezky) – jde nám o to abychom, měli vše připraveno a mohli podat žádost o dotaci do prvních výzev v novém programovacím období.

Cyklostezky spadají pod specifický cíl 1.2 Zvýšení podílu udržitelných forem dopravy, kde jsou následující specifická kritéria: ŘO IROP vybere specifická kritéria přijatelnosti relevantní pro aktivity podporované v dané výzvě.
· Projekt je v souladu s Dopravní politikou ČR 2014-2020;

· projekt v obcích, které mají více než 50 tis. obyvatel, dokládá ve výzvách vyhlášených do konce roku 2017 soulad s Kartou souladu projektu s principy udržitelné mobility, resp. s Plánem udržitelné městské mobility (SUMP); Strategickým rámcem městské mobility, nebo s Plánem udržitelné městské mobility; 

· projekt v obcích, které mají více než 50 tis. obyvatel, dokládá ve výzvách vyhlášených od roku 2018 soulad se Strategickým rámcem městské mobility nebo s Plánem udržitelné městské mobility; 


· projekt v obcích, které mají méně než 50 tis. obyvatel, dokládá soulad s Kartou souladu projektu s principy udržitelné mobility;

· projekt přispívá k eliminaci negativních vlivů dopravy na životní prostředí;

· vozidla, nakupovaná pro veřejnou dopravu, jsou upravená pro přepravu osob se sníženou schopností pohybu a orientace;

· vozidla, nakupovaná pro veřejnou dopravu, splňují Euro 6;

· projekt přispívá ke zvýšení bezpečnosti;
· projekt je v souladu s Národní strategií rozvoje cyklistické dopravy ČR pro léta 2013 – 2020
.

14. V prioritní ose 1, specifickém cíli 1.2 jsou jako možný příjemce uvedené „organizace zřizované nebo zakládané obcemi“. Je za takovouto organizaci považována i obchodní společnost, kde je obec jediným společníkem?

Příjemcem ve specifickém cíli 1.2 může být i obchodní společnost, kde je obec jediným společníkem, jenom upozorňujeme, že aktivity, kterými se společnost zabývá, jak jsou popsány v jejich zakládajících dokumentech, musí odpovídat opatření z IROP, SC 1.2, do kterého hodlá podat žádost o dotaci.
15. Řešil někdo překryvy mezi IROP a programy SFDI ČR na výstavbu a údržbu cyklostezek? Obojí akcentuje bezpečnost, dojížďku do zaměstnání, atd. Vzniká evidentní programová duplicita.

Údržbu cyklostezek nelze z IROP podporovat. Z IROP bude podporována výstavba cyklostezek a cyklotras, které prokazatelně vytváření podmínky pro alternativní dopravu k individuální automobilové dopravě, pokud jde o dopravu do zaměstnání, do školy a za službami. IROP nepodporuje cyklodopravu tam, kde hlavním důvodem je turismus a cestovní ruch. Nastavují se mechanismy, které zajistí, že nebude možné požádat o podporu z obou zdrojů na jeden projekt.
